1 EVROPSKY RAMEC

1.1 Dopravni a prarezové politiky

1.1.1 Bila kniha

Zasadnim strategickym dokumentem Evropské unie (dale jen ,,EU*), ktery vymezuje
sméfovani dopravy v novém tisicileti, a to v ohledu k jeji udrzitelnosti, dopadu na
zivotni prostredi i spole¢nost, je tzv. Bila kniha (KOM/2011/144 Plan jednotného ev-
ropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systé-
mu G¢inné vyuzivajiciho zdroje) vydana v roce 2001, v koneéném znéni v roce 2011.

Bila kniha stanovuje 40 specifickych akénich bodt a uvadi 131 konkrétnich
iniciativ s cilem vybudovat konkurenceschopny dopravni systém, ktery odstrani
hlavni prekazky a zajisti ii€¢innou a bezpecnou prepravu lidi a zbozi po celé EU. Ci-
lem né&vrhi je snizit zavislost EU na dovazené rop¢ (zlepSeni energetické ucinnosti
vozidel u vSech druhti dopravy, vyvoj a vyuzivani udrzitelnych paliv a pohonnych
systémt), do roku 2030 dosadhnout ve velkych méstskych centrech méstské mobility
v podstaté bez obsahu CO, a do roku 2050 snizit emise uhliku z dopravy o 60 %.
Zasadnim bodem je uvedeni zasady ,,uzivatel plati“ (tj. za infrastrukturu plati ti,
kdo ji pouzivaji) a ,,zneciStovatel plati (tj. za znec¢ist'ovani plati ti, kdo jsou za né
zodpovédni). Na tuto zasadu navazuje stanovovani vhodnych poplatkii a dani. Cel-
kova zatéz pro odvétvi by zaroven méla odrazit celkové naklady dopravy, véetné
infrastruktury a vnéjsich nakladl. Internalizace externalit, odstranéni danové ne-
rovnovahy a neopravnénych subvenci jsou tak soucasti Usili sjednotit trzni volby
s potfebami udrzitelnosti. Naklady na mistni externality, jako napt. hluk, znecisténi
ovzdusi a pfetiZzenost, by mohly byt internalizovany zpoplatnénim vyuzivani infra-
struktury. Jako problém uvadi synchronizaci statnich legislativ v oblasti zpoplatiio-
vani dopravy. Dlouhodobym cilem je zavést uzivatelské poplatky u vsech vozidel
av celé siti s cilem odrazit alesponi ndklady na udrzbu infrastruktury, pfetizeni, zne-
¢isténi ovzdusi a hluk. Jako iniciativy uvadi mimo jiné pfezkum pfistupti k omezeni
maximalni rychlosti lehkych uzitkovych vozidel s cilem snizit spotfebu energie,
zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, revizi zdanovani a zpoplatilovani dasledk
silni¢ni dopravy, vyvoj dalSich trznich opatfeni ke sniZovani emisi sklenikovych
plynt a celkovy vyvoj novych technologii vedoucich ke snizeni emisi z odvétvi
dopravy dle ptilohy ¢. 1 bodu 30.

Na Bilou knihu svym znénim a obsahem navazuji mnohé dalsi strategické do-
kumenty i konkrétni pravni upravy oblasti dopravy vydané organy Evropské unie.
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Strategii doplituje Klimaticko-energeticky balicek do roku 2020 (smérnice Ev-
ropského parlamentu a Rady 2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpoie vy-
uzivani energie z obnovitelnych zdroji a o zmén€ a nasledném zruseni smérnic
2001/77/ES a 2003/30/ES) vymezujici cile do roku 2020 — sniZeni sklenikovych
plyni o 20 % ve srovnani s rokem 1990, 20 % energie pochazejici z obnovitelnych
zdroju a zlepsSeni energetické ucinnosti o 20 %.

Rozhodnuti Rady (EU) 2015/1339 (rozhodnuti Rady ze dne 13. ¢ervence 2015
o uzavieni Zmény Kjotského protokolu k Rdmcové umluvé OSN o zméné klimatu
dohodnuté v Doha jménem Evropské unie a o spole¢ném plnéni zavazki z ni vyply-
vajicich) schvaluje zménu dohodnutou na konferenci v Doha v prosinci 2012 o za-
hajeni druhého kontrolniho obdobi Kjoétského protokolu. Druhé kontrolni obdobi
probiha od ledna 2013 do prosince 2020. Zemé EU a Island se spolecné zavazaly
dosdhnout v obdobi 2013-2020 20% sniZeni svych celkovych emisi sklenikovych
plynil v porovnani s Grovni roku 1990 nebo jimi zvoleného vychoziho roku. Opatie-
ni potebna k tomu, aby byly zavazky splnény, byla stanovena v klimaticko-energe-
tickém balicku (2020 climate & energy package) — souboru legislativnich ptedpisil,
jez mély vést k naplnéni cilti Evropské unie v oblasti energetiky a ochrany klimatu
do roku 2020 (20-20-20).

1.1.2 Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu

Strategie publikovana v prosinci 2020 (sdéleni komise Evropského parlamen-
tu, Rad¢, Evropskému hospodafskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiond
KOM/2020/789 Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani
evropské dopravy do budoucnosti) stanovi milniky pro inteligentni a udrzitelnou
budoucnost. Do roku 2030 by mélo byt dosaZzeno toho, Ze na evropskych silnicich
jezdit nejméné 30 miliond automobill s nulovymi emisemi a 3 miliony vefejnych
dobijecich boda, 100 evropskych mést bude klimaticky neutralnich, zdvojnasobi se
vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava v Evropé, pravidelnd hromadna doprava pro
cesty krats$i nez 500 km bude uhlikové neutralni, ve velkém métitku bude zavedena
automatizovana mobilita, vS§echna velka a stfedné velka mésta budou mit vlastni
plany udrzitelné méstské mobility, integrovany elektronicky prodej jizdenek usnad-
ni bezproblémovou multimodalni pfepravu cestujicich. Do roku 2035 pak maji byt
pfipravena k uvedeni na trh velka letadla s nulovymi emisemi. Do roku 2050 ma
dojit k 90% snizeni emisi sklenikovych plynti v dopravé, téméi vSechny osobni
automobily, dodavky, autobusy i nova tézka nakladni vozidla budou mit nulové
emise, zdvojnasobi se nakladni Zelezni¢ni doprava, bude zajisténa plna internaliza-
ce externich nakladii na dopravu a bude plné funkéni multimodalni transevropska
dopravni sit’ (TEN-T) pro udrzitelnou a inteligentni dopravu s vysokorychlostnim
propojenim.
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1.1.3 Zelena dohoda pro Evropu

Toto sdéleni predstavuje Zelenou dohodu pro Evropskou unii a jeji obCany (sdéleni
Komise Zelena dohoda pro Evropu COM(2019) 640 final), ktera opétovné formu-
luje odhodlani Evropské komise fesit problémy zptisobené zménou klimatu a Zivot-
niho prostfedi s cilem transformovat EU na spravedlivou a prosperujici spole¢nost
s moderni a konkurenceschopnou ekonomikou efektivné vyuzivajici zdroje, ktera
v roce 2050 nebude produkovat zadné emise sklenikovych plynii a ve které bude
hospodarsky rtst oddélen od vyuzivani zdroji. Dal§im jejim cilem je chranit, za-
chovavat a posilovat ptirodni kapital EU a chranit zdravi a blahobyt ob¢anti pied
environmentalnimi riziky a dopady. Soucasné politiky vSak do roku 2050 dosdhnou
snizeni emisi sklenikovych plynti pouze o 60 %, a proto je tieba na dané tvrzeni
reagovat adekvatnimi opatfenimi.

Dokument upozoriiuje na to, Ze v situaci, kdy mnoho mezinarodnich partnert
nevykazuje stejnou miru ambici jako EU, existuje riziko, ze bude dochazet k uniku
uhliku — bud’ tim, Ze dojde k pfesunu vyroby z EU do jinych zemi s niz§i mirou
ambici ve snizovani emisi, nebo protoze budou produkty z EU nahrazeny uhlikové
mu snizeni globalnich emisi a Usili EU a jejiho primyslu o splnéni globalnich cilt
v oblasti klimatu stanovenych Pafizskou dohodou tak bude zmaieno.

Aby byla Zelena dohoda pro Evropu uspés$nd, je naprosto nezbytné zapojeni
a angazovanost vetejnosti a vSech zac¢astnénych stran. Nedavné udalosti na politic-
ké scéné ukazuji, Ze prevratné politiky funguji pouze tehdy, jsou-li do jejich ptipra-
vy pln€ zapojeni obcané. Lidé maji obavy ohledné pracovnich mist, vytapéni jejich
domovil i toho, zda si vystaci s piijmem, a pokud ma byt Zelena dohoda uspésna
a ptinést trvalé zmény, mély by s nimi organy EU spolupracovat. Obcané by méli
byt a ziistat hybnou silou transformace.

Dokument definuje soubor hluboce transformativnich politik a moznosti zacle-
novani hlediska udrzitelnosti do vSech politik EU za i¢elem naplnéni cili v oblasti
feSeni problémi zptisobujicich zménu klimatu a zivotniho prostiedi.

Vyznamnou soucasti je pozadavek na urychleni pfechodu k udrzitelné a inteli-
gentni mobilité, kdy prioritou je pfesunout vyznamnou ¢ast vnitrozemské naklad-
ni ptepravy (75 %), kterou dnes zajistuje silnicni sit’, na Zeleznici a vodni cesty.
K tomu budou tieba opatieni k lepSimu fizeni a navyseni kapacity Zeleznic a vnit-
rozemskych vodnich cest.

1.2 Regulace emisi znecistujicich latek

Prvni snahy o regulaci emisi znecist'ujicich latek z vyfukovych plynt se datuji do
pocatku 70. let minulého stoleti, kdy byla vydana smérnice 70/220/EHS (smérnice
Rady 70/220/EHS ze dne 20. biezna 1970 o sbliZovani pravnich ptedpist ¢lenskych
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statl tykajicich se opatfeni proti znecistovani ovzdusi plyny zazehovych motora
motorovych vozidel), vztahujici se na emise u osobnich a lehkych uzitkovych vozi-
del. V 80. letech byla pfidana uprava také pro nakladni automobily a z téchto dvou
opatfeni se postupné vyvinuly emisni EURO limity. Ty se zaméfuji na emise oxi-
du uhelnatého (CO), oxidl dusiku (NO,), uhlovodikii (HC) a emise pevnych ¢as-
tic (PM), u tézkych nakladnich vozidel navic na uhlovodiky bez metanu (NMHC)
a saze. Tato smérnice byla zrusena konsolidujicim natizenim ¢. 715/2007 (nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalo-
vani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzit-
kovych vozidel (EURO 5 a EURO 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opra-
vach a udrzbé vozidla). Toto natfizeni stanovuje spole¢né technické pozadavky pro
schvalovani typu motorovych vozidel a ndhradnich dild, jako jsou nahradni zafi-
zeni k regulaci znecist'ujicich latek z hlediska emisi. Také stanovuje pravidla pro
plnéni podminek shodnosti v provozu a zivotnost zafizeni k regulaci znecist'ujicich
latek, palubni diagnostické systémy (OBD), méfeni spotieby paliva a dostupnost
informaci o opravach a udrzb¢ vozidla. Dale uklada vyrobctim dle ¢lanku 4 odst. 3
povinnost uvést v dokumentu piedanému kupujicimu pii koupi vozidla hodnoty
emisi oxidu uhlicitého a spotieby paliva. Natizené se vztahuje na motorova vozidla
kategorii M1, M2, N1 a N2.

Limity emisi se lisi dle kategorie vozidla. Kategorie motorovych vozidel vy-
mezovala do 1. zafi 2020 smérnice 2007/46/ES (smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celkli uréenych pro tato vozidla), pro dvoukolova
a tfikolova vozidla ji dopliiovalo nafizeni 168/2013 (natizeni Evropského parla-
mentu a Rady (EU) €. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolo-
vych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyfkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly).
Ptestoze byla smérnice 2007/46/ES s Ucinnosti od 1. zati 2020 pln€ zruSena nafi-
zenim 2018/858/EU (natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze
dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel,
jakoz i systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli ur¢enych
pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zmén¢ natizeni (ES) ¢. 715/2007
a ¢. 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES), podstata kategorizace vozidel,
jak je uvedena v Tabulce ¢. 1 a ¢. 2, zistala v novém nafizeni zachovana. Cilem
tohoto natizeni bylo pfedevsim zlepsit tiroven kvality a miru nezévislosti schva-
lovani typu vozidla a testovani pfed uvadénim auta na evropsky trh a zvysit pocet
kontrol aut, které uz na trhu EU jsou. Proto byla stanovena celounijni harmonizo-
vana pravidla a zasady pro schvalovani typu motorovych vozidel (kategorie M, N)
a jejich pripojnych vozidel (kategorie O), které zabramuji uplatiiovani rozdilnych
norem v ramci EU. Tim bude zaji$téno to, ze nové typy vozidel a jejich pfipojna
vozidla budou splitovat pozadavky na bezpecnost a ochranu zivotniho prostiedi
schvélené EU. Toto nafizeni tedy stanovuje spravni ustanoveni a technické po-
zadavky na schvalovani typu a uvadéni na trh v pfipad¢ vSech novych vozidel,
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systémd, konstrukcénich ¢ésti a samostatnych technickych celkil a na schvalovani
jednotlivych vozidel.

Jednotlivé kategorie vozidel dle danych pravnich ptedpisti jsou uvedeny v na-
sledujicich tabulkach.

Tab. 1 - Kategorie M a N motorovych vozidel

Kategorie M Motorova vozidla s nejméné ctyrmi koly konstruovana a vyrobena pro dopravu osob
Kategorie M1 Vozidla konstruovand a vyrobena pro dopravu osob, s nejvyse osmi sedadly kromé sedadla fidice
. Vozidla konstruovand a vyrobend pro dopravu osob, s vice nez osmi sedadly kromé sedadla fidice a s ma-
Kategorie M2

ximaIni hmotnosti nepfevysujici 5 tun

Vozidla konstruovand a vyrobena pro dopravu osob, s vice nez osmi sedadly kromé sedadla fidice a s ma-

Kategorie M3 . C
ximéIni hmotnosti vy33inez 5 tun
Kategorie N Motorova vozidla s nejméné ctyfmi koly konstruované a vyrobend pro dopravu nakladd
Kategorie N1 Vozidla konstruovand a vyrobend pro dopravu nakladd s maximaini hmotnosti nepfevysujici 3,5 tun
Katedorie N2 Vozidla konstruovana a vyrobena pro dopravu nakladd s maximalni hmotnosti vyssi nez 3,5 tun, ale
9 neprevysujici 12 tun
Kategorie N3 Vozidla konstruovand a vyrobend pro dopravu ndkladd s maximalni hmotnosti vyssi nez 12 tun

Smérnice 2007/46/ES (v ceské legislativé se jedna o vyhlasku ¢. 341/2014), pro
dvoukolova a tiikolova vozidla ji dopliluje natizeni ¢. 168/2013 (nafizeni Evropské-
ho parlamentu a Rady 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych
nebo tfikolovych vozidel a ¢tytkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly).

Tab. 2 - Kategorie L motorovych vozidel

Kategorie L1e-L7e Vsechna vozidla kategorie L
Kategorie L1e Lehké dvoukolové motorové vozidlo
Kategorie L2e Trikolovy moped
Kategorie L3e Dvoukolovy motocykl
Kategorie L4e Dvoukolovy motocykl s postrannim vozikem
Kategorie L5e Motorovd tfikolka
Kategorie L6e Lehka ctyrkolka
Kategorie L7e Tézka ctyrkolka

Smérnice 2007/46/ES, pro dvoukolova a tfikolova vozidla ji dopliuje Natizeni
¢. 168/2013

Pied vstupem CR do EU byla v fijnu 2001 pfijata smérnice 2001/81/ES (smér-
nice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2001/81/ES ze dne 23. fijna 2001 o na-
rodnich emisnich stropech pro nékteré latky znecistujici ovzdusi). Podle toho
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legislativniho piedpisu mély tehdejsi ¢lenské staty EU povinnost omezit do roku
2010 své ro¢ni emise oxidu sific¢it¢ho (SO,), oxidi dusik (NO,), t€kavych orga-
nickych sloucenin (VOC) a amoniaku (NH,) na mnozstvi, ktery neptekro¢i pridé-
lené emisni stropy. Stanovené narodni emisni stropy meély ¢lenské staty plnit do
té doby, nez v roce 2020 vstoupily v platnost nové narodni zavazky upravované
smérnici 2016/2284/EU (smérnice Evropského parlamentu a Rady 2016/2284 ze
dne 14. prosince 2016 o sniZeni narodnich emisi nékterych latek znecistujicich
ovzdusi, o zméné smérnice 2003/35/ES a o zruseni smérnice 2001/81/ES), jez
jsou v souladu s revidovanym Goteborskym protokolem (Protokol k omezovani
acidifikace, eutrofizace a prizemniho ozonu k imluvé o dalkovém znecistovani
ovzdusi presahujicim hranice statit). Kromé toho, ze pfijatd smérnice z roku 2016
urcuje narodni zavazky jednotlivych ¢lenskych statii ke sniZeni emisi SO,, NO,,
NH,, nemethanovych t€kavych organickych slouc¢enin (NMVOC) a jemnych ¢as-
tic (PM2,5), pozaduje také vypracovani a ptijeti narodnich programti omezovani
znedisténi ovzdusi. Jaké povinnosti vznikly v této souvislosti CR uvadi nasledu-
jici tabulka. Za vychozi rok je u zavazku ke snizeni emisi povazovan rok 2005,
a pokud jde o silni¢ni dopravu, pouziji se na emise vypocitané na zakladé proda-
nych paliv.

Tab. 3 - Zavazky CR ke snizeni emisi zne¢istujicich latek oproti hodnotam z roku 2005

Typ znedistujici latky Lavazek pro j::{t?(ﬂvzg)zk;d roku 2020 Zavazek pro jakykoliv rok od roku 2030
S0, 45% 66 %
NO_ 35% 64%
NMVOC 18 % 50%
NH, 7% 2%
PM2,5 17 % 60 %

1.2.1 Posuzovani kvality vnéjsiho ovzdusi

Dne 21. kvétna 2008 byla ptijata smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/
/ES (smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008
o kvalité vné€jsiho ovzdusi a €ist§sim ovzdusi pro Evropu), ktera stanovuje cile v ob-
lasti posuzovani kvality vnéjSiho ovzdusi. V rdmci smérnice jsou stanoveny ro¢ni
kritické Grovné pro ochranu vegetace a ptirodnich ekosystému. V pfiloze 1 jsou
konkretizovany kritické Grovn€ pro ochranu vegetace na urovni 30 ug/m3 NO_ za
kalendaini rok.
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1.2.2 Akcni plan EU: ,Vstric nulovému znecisténi ovzdusi,
vod a pudy”

Akeni plan prichazi v dobg, kdy si samotna EU stanovila cil dosahnout do roku
2050 klimatické neutrality a s obnovenym odhodlanim pfijala potiebu piejit k Cis-
tému a obéhovému hospodaiskému modelu zaloZzenému na obnovenych a zdravych
prirodnich ekosystémech, k zastaveni dalSich ztrat biologické rozmanitosti a ke
zdravému zivotnimu prostiedi bez toxickych latek pro vSechny obéany. Akéni plan
stanovuje vizi svéta bez zne€isténi a spojuje veskera probihajici a planovana sili
do integrované strategie, ktera stavi prevenci znec€iSténi na prvni misto. Vzhledem
k tomu, Ze fada Cinnosti jesté probiha nebo teprve zacind ptinaset vysledky, Komise
do roku 2025 zhodnoti stupeni provadéni tohoto akéniho planu, pfiCemz bude vy-
chazet z druhé zpravy o monitorovani a vyhledu v oblasti nulového znecisténi. Urci,
zda je tfteba podniknout dalsi kroky k feSeni nove vznikajicich obav a k pfezkoumani
dosavadnich cil, stézejnich iniciativ a opatfeni, aby se v tomto desetileti EU vydala
na cestu k nulovému znecisténi jakozto klicové slozky cilti Zelené dohody pro Ev-
ropu (sdéleni Komise Evropskému Parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodatskému
a socialnimu vyboru a vyboru regiont Cesta ke zdravé planeté pro vSechny Akéni
plan EU: ,,Vstfic nulovému znecisténi ovzdusi, vod a pudy* COM/2021/400 final).

1.2.3 Globalni smérnice WHO o kvalité ovzdusi

Nové globalni smérnice WHO pro kvalitu ovzdusi poskytuji jasné dikazy o $ko-
dach, které znecisténi ovzdusi zpisobuje lidskému zdravi, a to v jesté nizsich kon-
centracich, nez se diive védélo. Pokyny doporucuji nové urovné kvality ovzdusi
k ochrané¢ zdravi obyvatel sniZenim tGrovni klicovych latek znecist'ujicich ovzdusi,
z nichz nékteré rovnéz piispivaji ke zméné klimatu (WHO, 2021).

Od posledni globalni aktualizace WHO z roku 2005 doslo k vyraznému narts-
tu diikazi, které ukazuji, jak zneciSténi ovzdusi ovliviiuje rizné aspekty zdravi.
Z tohoto diivodu a po systematickém piezkoumani nashromazdénych dikaza WHO
upravila témét vSechny trovné smérem dolt, pficemz varovala, Ze piekroceni no-
vych smérnych urovni kvality ovzdusi je spojeno s vyznamnymi zdravotnimi riziky.
Zaroven by vsak jejich dodrzovani mohlo zachranit miliony zivoti. Odhaduje se,
7e kazdy rok zpisobi vystaveni znec¢isténému ovzdusi 7 miliond predcasnych amrti
ama za nasledek ztratu dalsich miliont zdravych let Zivota. U déti by to mohlo zahr-
novat snizeny rist a funkci plic, respiracni infekce a zhorSeni astmatu. U dospélych
jsou ischemicka choroba srde¢ni a cévni mozkova prihoda nejcastéjsimi pri¢inami
predc¢asnych umrti zpisobenych znecisténim venkovniho ovzdusi a objevuji se také
dikazy o dalSich G¢incich, jako je cukrovka a neurodegenerativni stavy. To stavi
bfemeno nemoci, které lze pricist znecisténi ovzdusi, na stejnou Groven s dalSimi
hlavnimi globalnimi zdravotnimi riziky, jako je nezdrava strava a koufeni tabaku.
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ZnecCisténi ovzdusi je spolu se zménou klimatu jednou z nejvétSich ekologic-
kych hrozeb pro lidské zdravi. ZlepSeni kvality ovzdusi mtze zvysit Gsili o zmirné-
ni zmény klimatu, zatimco snizeni emisi zase zlepsi kvalitu ovzdusi.

Nové smérice WHO doporucuji urovné kvality ovzdusi pro 6 znecistujicich 1a-
tek, kde diikazy o u¢incich dopadu na zdravi pokro¢ily nejvice. Opatieni sméfuji proti
témto takzvanym klasickym polutantim — pevné Castice (PM), 0zon (O,), oxid dusicity
(NO,), oxid sificity (SO,) a oxid uhelnaty (CO), ma dopad i na dalsi Skodlivé polutanty.

Cilem smérnice je, aby vSechny zem¢ dosahly doporucené tirovné kvality ovzdu-
$i. S védomim, Ze to bude obtizny kol pro mnoho zemi a regiont, které se potyka;ji
s vysokou Urovni znecisténi ovzdusi, navrhla WHO prozatimni cile, které usnadni
postupné zlepSovani kvality ovzdusi, a tim postupné, ale smysluplné zdravotni pii-
nosy pro obyvatelstvo.

1.2.4 Schvalovani motorovych vozidel

Mira emisi zneCistujicich latek i CO, je jednou z podminek schvaleni motorové-
ho vozidla pfi uvadéni na trh EU. Proces a pozadavky schvaleni vozidla uvadéla
smérnice 2007/46/ES (smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne
5. zafi 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich
pripojnych vozidel, jakoz i systém, konstrukénich ¢asti a samostatnych technic-
kych celkti ur¢enych pro tato vozidla). Aktualni technické pozadavky, podle kterych
se vozidla musela zkouset a které stanovovala dana smérnice, jsou napf. povinnost
nékterych bezpecnostnich prvki, dalsi technické pozadavky pro autobusy a auto-
kary, a pokryvaji také n¢které environmentalni povinnosti, jako je prave standardi-
zovana mira emisi CO,, omezeni emisi zneCiStujicich latek, spotieba paliva, vykon
motoru nebo hlukové emise vozidla.

Mnohokrat upravovand smérnice 2007/46/ES byla zruSena natfizenim 2018/858
(natizeni Evropského parlamentu a Rady 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalo-
vani motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel, jakoZz i systémtl, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla a o dozoru nad
trhem s nimi) s ucinnosti od 1. zafi 2020. Tato smérnice ma odstranit nedostatky sys-
tému, jako napiiklad posilit nezavislost na vyrobcich a objektivnost zkousek, zabez-
pecit vétsi dohled a ex-post kontrolu automobilli v provozu a technickych zkuSeben.

1.2.5 Emisni EURO normy u osobnich automobili
a lehkych uzitkovych vozidel

Regulaéni opatieni limitujici mnozstvi emisi pro osobni automobily a lehka uzit-
kova vozidla se zacalo uplatiovat se zavedenim smérnice 70/220/EEC (smérnice
Rady 70/220/EHS ze dne 20. bfezna 1970 o sbliZovani pravnich piedpist ¢lenskych



